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打破了跑車不景氣時代

從後方的視角。後蓋採用全玻璃，確保了寬
敞的後方視野。

自豐田2000GT以來，這是日本國產車的再次嘗
試，引人注目的可收納式頭燈。

採用了低矮的引擎蓋和整體高度，獨特的長
前端造型。雖然在車型順序上它是繼Cosmo 
AP（RX-5）之後的一款，但因為「RX-6」的
命名聽起來不太順口，而且「7」與幸運數字
七有關聯，因此被命名為「RX-7」。



2

Legendary Japanese Cars



3

 MAZDA  SAVANNA RX-7 1978-1985
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       Savanna RX-7（第一代）於昭和53
年（1978年）3月首次亮相。其時代背
景包括昭和53年的排放氣體法規和石油
危機。
       馬自達的轉子引擎，在昭和53年的
排放氣體法規中，緊隨本田CVCC引擎
之後成功通過，詳細情況將在後文中說
明，主要原因是由於轉子引擎的特性，
使得NOx排放量較低。
       在快速應對排放氣體法規的同時，
燃油效率方面一直是轉子引擎的一個重
大缺點。在石油危機和隨之而來的大幅
提高的汽油價格的情況下，人們對於燃
油效率的要求變得迫切，對於「馬自達
的轉子引擎」來說，石油危機是帶來的
最大危機。
       在這樣一個高性能車處於困境的時
代，敢以「追求駕駛樂趣」為主題進行
開發RX-7。它採用了能夠滿足排放氣體
法規的轉子引擎，將其搭載在一種儘管
燃油效率較差但擁有高度趣味性的車型
中。在國內車輛普遍因排放氣體法規而

專為轉子引擎設計的跑車
出現於高性能車陷入困境的時代

被迫降低動力的情況下，RX-7應運而
生，巧妙地利用石油危機，以最大程
度發揮轉子引擎的特性。

       在此之前，儘管馬自達的車輛中有
搭載轉子引擎的車型，但它們並非專為
此而設計，同時也有搭載往復式引擎的
車型。首款旋轉活塞引擎專用車是在昭
和47年（1972）停產的Cosmo Sport，
但Cosmo Sport的總銷售量僅有1176
輛，更帶有試驗車的元素。因此，RX-7
可以視為實質上是馬自達首款大規模生
產的轉子引擎專用車，所有設計都基於
僅搭載轉子引擎的前提進行實施。
       轉子引擎的特點在於小型輕量、高
功率，以及流暢的輸出特性。在RX-7的
開發中，極盡發揮轉子引擎其特點，考
量設計了相應的車型。
       RX-7的車身風格包括低矮的車頭、
簡單而美麗的曲線造型，以及類似噴射
戰鬥機的座艙罩等，無論怎麼看都顯然
是一輛「跑車」。然而，在當時，馬自

轉子引擎
專用設計車身

達沒有使用「跑車」這個詞，而是採用
了「轉子．專業」這個口號。在當時，
節能是被呼籲的時代，製造跑車不能夠
大肆宣揚，同時，據說當時的交通部也
不允許稱呼為跑車。順帶一提，由於未
獲批准，該車型未能設為2人座，日本
市場推出的版本配有後座位，形成2+2
的配置（而海外版本為2人座）。
       在那樣的時代，那種宛如來自未來
的創新而易於理解的風格確實是一線希
望。當時的馬自達總裁松田耕平在開發
期間窺視設計室時，激動地呼喊著：
「就是這個，就是這個。我一直想製造
這樣的跑車」。
       這樣的風格，正如前述所述，是建
立在小型轉子引擎的前提之上的，同
時，將引擎安置在盡可能靠近駕駛座的
位置，使前後重量分佈為50.7對49.3
（兩人乘坐時），達到理想的平衡，這
帶來了卓越的操控性。這確實是一個相
當適合被稱為「前中置」的車輛配置。
       Cd值為0.36，當時來說是一個開創
性的數值，而將轉子引擎安裝在駕駛座
附近使得車頭更低，這也為實現這個數
值做出了貢獻。

4

儀錶板周圍。四輻式方向盤僅在高級車型中採用。儀錶的配置受到跑車型號的啟
發。

形成優美後方角度的玻璃後蓋可以向上掀起，從而可以進入行李箱。

Legendary Japanese Cars
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       使用可收納式頭燈也是一項重要特
徵，成為第一代RX-7的標誌。這也是為
了實現低車頭線條，但該決定是在開發
的最後階段做出的，技術團隊在這一決
定上經歷了一些調整的困難。此後，可
收納式頭燈成為一大潮流，但在那個時
候，這種設計自從Toyota 2000 GT以來
就一直存在。
       擁有一眼就令人著迷的風格，RX-7
在海外也廣受好評。可以說，它具有全
球通用性，並且擁有高度完美的設計。

       此外，RX-7的車重約1000kg，與
1.6升級別的車型相當，實現了敏捷的加
速。這使得長時間受到排放氣體法規約
束而失去的車輛動力，能夠被舒適地感
受到。
       另外，正如前面所述，轉子引擎在
排放氣體控制方面具有優勢。由於原本
排放的NOx較少，只需處理HC和CO，並
且可以透過向燃燒室即熱反應器注入氧
氣，將排放氣體重新燃燒來進行處理。
這也是在不降低動力的情況下完成的一
個因素。
       此後，引擎在昭和54年（1979）
10月改為稀薄燃燒方式。同時，排放氣
體控制也從熱反應器式改為常見的觸媒
方式，並致力於改善當時被視為缺點的
燃油效率。翌年，進行了引擎和車體重
量的重新評估，並透過改進引擎氣密性
等方式實現了當時1 0模式燃油效率達每
升9.2公里（5速手排車）。
懸掛系統前輪採用麥花臣式，後輪則為
瓦特連桿4連桿剛性懸掛。後輪懸掛系統
採用車軸式，這是為了考慮到出口市
場，並採用傳統的配置，但也是以
Savanna GT（RX-3）和Capella Rotary

搭載高轉速良好的
12A轉子引擎。

等車型贏得了好評的配置。
       方向盤採用迴圈球式，在當時動力
方向盤並不普及的情況下，雖然沒有動
力輔助，但該系統的操控力輕盈，且減
少了路面反彈。最初推出時，提供了5
速手排和3速自排兩種變速器選擇。

5

前座使用桶型座椅。最頂級車型的「限定版」則採用全布座椅。 雖然是2+2座椅配置，但設計上主要考慮雙人乘坐。因此，後座非常狹窄，不適
合成人乘坐。
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       初代Savanna RX-7所搭載的引擎是
12A型轉子引擎的改進版本，這款引擎
曾搭載在Cosmo AP（第二代Cosmo）
等車型上。排氣量為573cc×2，並配備
了一個4桶化油器。
       當時，轉子引擎的排氣量在稅收上
被換算為1.5倍，按這個標準，相當於
1800cc，但動力性能輕鬆超越了
2000cc。安裝在RX-7上的12A型引擎以
毛值（Gross）為130匹馬力，而且能夠
順暢地提供高轉速動力。

在小改款中 
推出渦輪增壓轉子引擎

       雖然第一代Savanna RX-7的車型
週期長達8年，但其中的亮點無疑是在
昭和58年（1983）9月新增的渦輪增
壓引擎車型。
       轉子引擎與渦輪增壓原本就相容性
良好，但在石油危機時期，汽車市場
對燃油效率的需求增加，推出時將轉
子引擎和渦輪增壓結合的車型可能是
有風險的。如前所述，為了改善燃油
效率，馬自達進行了多次引擎改進，最
終推出了搭載渦輪增壓引擎的車型。
       渦輪增壓轉子引擎在前一年已經被
搭載在Cosmo上，但RX-7專用的渦輪
增壓裝備是新設計的，其渦輪的外徑
從Cosmo專用的62mm縮小到57mm，
同時也改變了渦輪葉片的形狀。
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       這款渦輪增壓引擎的馬力提升到
165匹。這個數值對於重量1020公斤
的輕量化車型（GT Turbo）來說已經
足夠充足，動力重量比達到了6.18kg/
ps。除了轉子引擎特有悅耳的轉速提
升之外，還獲得了沒有渦輪遲滯的爆
炸性加速。
       在這個時候，渦輪車型的輪胎尺寸
從傳統的185/70R13升級到205/
60R14英吋，隨著輪胎的放大，方向
盤也配備了動力輔助系統。懸掛系統
方面，採用了可調節的8段式避震器，
並縮小了後方的平衡桿直徑，以提高
車輛的穩定性，儘管後輪採用了車軸
式懸掛。
       外觀方面，在昭和55年（1980）
11月的小改款中，採用了與車身融為
一體的附有擾流板的聚氨酯製保險
桿。Cd值從0.36改善至0.34。後來，
在增加渦輪車型時，根據法規修訂，
裝備了夢寐以求的車門後視鏡和60號
輪胎。

於昭和54年推出的「SE系列」。除了內裝升級為豪華配置之外，可拆卸的雙向天窗也引發了討論。

       自發售之初，便採用了向義大利
Campagnolo公司訂製的鋁合金輪圈，
在昭和55年（1980）的小改款中，還
增加了模仿轉子引擎形狀的鋁合金輪
圈，也成為了眾人垂涎的目標。       
「Savanna RX-7」的這個名稱，與前一
代的「RX-3」相同，其中R代表著
Rotary，X表示未來的可能性，而7則是
開發代號，同時取自於「幸運的七」。
之所以在完全的新設計車型中堅持保留
「Savanna」這個名稱，原因是為了考
慮當時的石油危機環境，並採用了完全
的車型更替的形式。
       這對於馬自達來說絕對是一個決定
性的車型，在昭和55年與推出的
Familia（第5代）一同成為公司經營的
支柱。
       對於消費者來說，Savanna RX-7 
在排放氣體法規和石油危機等高性能車
受挫的時代，是備受期待的車型。在日
本國內的銷售量也達到 471,009 台，
以汽車類別來看，可以說是大獲成功。

       事實上，RX-7 從那時起就被揶揄
為「窮人的保時捷」，也就是說是針
對那些買不起高級車的人們的替代
品。然而，在美國，它在性能方面壓
倒了在當地排放管制下失去鋒芒的保
時捷924，因此也獲得了高度評價。此
外，在美國，它也開拓了作為秘書車
的需求，也就是指高學歷高收入的女
性開漂亮車的需求。

Legendary Japanese Cars

於昭和58年推出的渦輪增壓車型。渦輪增壓GT-X 配
備了車速感應式動力方向盤等標準裝備。
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RX-7專用5速手排變速箱，倒車檔
位在右下方。為了RX-7的專用需
求，特別開發了控制機箱，讓排檔
桿設計較短，方便握持。

所有等級的車型都配備手動窗戶升降裝置。從SE系列開始，提供電動窗
戶功能。

引擎室。由於引擎較小巧，因此實現了將引擎配置在前車軸後方的前中置佈局。

在賽車和拉力賽中展現潛力的轉子引擎專用車型

         第一代Savanna RX-7 憑藉其輕量化和

前中置引擎的特性，在賽車和拉力賽中展現

了其潛力。

         該車型在賽車領域的首秀是在昭和54年

參加在美國舉辦的戴通納24小時耐力賽。由

片山義美、從野孝司和寺田陽次郎共同駕

駛，贏得了GTU組別的冠軍，並在總排名中

取得第5名。GTU組別的賽車能在總排名中

達到第5位是非常罕見的。此外，昭和56年

（1981）該車型還在歐洲贏得了斯帕24小

時耐力賽。

         初次挑戰利曼24小時耐力賽是在昭和54

年，當時因未能通過資格賽而落選。首次完

賽是在昭和57年（1982），在總成績中排

名第 14 位。

         雖然在利曼的成績並不理想，但第一代

RX-7的轉子引擎挑戰利曼，以及在這次挑戰

中獲得的經驗，無疑是奠定了平成3年

(1991)787B取得日本車首座利曼冠軍、也是

唯一一座轉子引擎利曼冠軍的基礎。

         RX-7在拉力賽中從一開始就取得了顯著

的成績。昭和54年，在蒙特卡洛拉力賽中，

它在團體2級別的4個部門中獲得了冠軍。56

年的RAC拉力賽中，它在總成績中排名第11

位。此外，在昭和59年（1984），它搭載了

將在第二代中搭載的13B型轉子引擎，參加

了衛城拉力賽，排名第9位，翌年在同一場拉

力賽中排名第三。考慮到當時的拉力賽是

4WD的天下，FR的RX-7能取得總成績第三的

成績，是一項壯舉。這說明RX-7是相當平

穩、操控性出色的車款。

         此外，RX-7的拉力賽車讓人聯想到

Lancia stratos，在外觀上也受到了歡迎。由

於轉子引擎具有小型、平順的特點，因此受

到了許多業餘賽車手和拉力賽車手的喜愛。

這張是參加衛城拉力賽的照片。馬自達從很早之前就
參與了海外賽事，展現了車輛的潛力。
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電動後視鏡的控制器位於方向盤右側，是限定版的標準配備。


